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RESUMEN

En el contexto de las inquietudes sociales, la amomacion atmosférica, esta
concentrando cada vez mayor interés y preocupgmidnios impactos que puede
tener en la calidad de vida y en la preservaciépldaeta.

Las mayores contribuciones a las emisiones de woméates a nivel del aire urbano

provienen, en una mayor medida, del sector tratspiumdamentalmente del trafico

rodado y debido a la dieselizacién del parque.Matgculos han evolucionado mucho

para adaptarse a los nuevos requerimientos dearessique marcan las sucesivas
directivas o regulaciones en los diferentes paigegesar de esta disminucion

unitaria, el peso de este sector sigue siendo tepier debido a la tasa de crecimiento
experimentada en los ultimos afios.

Las medidas para reducir la contaminacion causadalgrafico las podemos dividir
en dos: tecnoldgicas y no tecnolédgicas. Dentrostigselltimas, podemos incorporar
medidas encaminadas a la modificacion de los h&digomovilidad de las personas y
mercancias.

En cuanto a las tecnoldgicas, el desarrollo detgso de combustion del motor para
reducir sus emisiones, el post tratamiento de laseg) de escape, junto con la
evolucion de los combustibles, son algunas de kEdidas que se pueden contemplar
para la reduccion de los contaminantes.

El gas natural como combustible es la mejor y nedgila alternativa probada y
existente para mejorar el problema actual de aaligh aire en las ciudades.



En el contexto de las inquietudes sociales, la amomacion atmosférica, esta
concentrando cada vez mayor interés y preocupgmidnos impactos que puede
tener en la calidad de vida y en la preservaciépldaeta.

En lo referente a la perturbacion de la atmosfayague distinguir dos escalas:

1. La escala global o terraquea, que supone el apdetedeterminados
contaminantes (por ejemplo gases de efecto inveroathles como el GO
entre otros), que pueden inducir cambios climétipos aumento de las
temperaturas y que tienen en la cumbre de Kyot®71%u maximo
exponente. Afecta a toda la poblacién por iguébsaque habitan en el monte,
a los que habitan en el campo o en las ciudadesetartos de las medidas
gue se adopten, y se deben adoptar, para la rédudeilos gases de efecto
invernadero se veran a largo plazo, y no solo asrdusas antropogénicas las
responsables, sino que las naturales (egj: actiwadchnica) tienen también
mucha incidencia en la alteracion de la composid®fa atmdsfera.

2. La escala local o regional, en la que el deteraola calidad del aire es
debido al aporte de determinados contaminantesdnasnte por la actividad
del hombre (fundamentalmente 6xidos de nitrogemaaterial particulado) y
gue pueden tener repercusiones negativas sobrsteauss e incluso sobre la
salud humana. Afecta sobre todo a la poblacionnarbhas medidas que se
adopten para solucionar este problema tienen wtoetasi inmediato para
mejorar el aire urbano y por tanto la calidad ada\de las personas.

La UE desarrolla y aplica una legislacion ambieqgta regula los niveles de emision
de contaminantes (Directiva 1996/61/CE) asi comocdetaminantes en el aire
ambiente (Directiva 1996/62/CE) y sucesivas divastique desarrollan la principal y
gue regulan ya los contaminantes de una forma rapgaoffica. En el libro blanco
sobre una politica coman de transporte se propnsubjetivo de sustitucion entorno
al 20% de carburantes liguidos tradicionales parlagstibles alternativos, en los que
incluye al gas natural con una cuota importante2%n5% y 10% para los afios 2010,
2015 y 2020 respectivamente. Ademas un ContactgGstablecido por la Comision,
con la mision de proponer bases técnicas y ecom@nmecesarias para alcanzar estos
objetivos, elaboro un informe (dic 2003) en el gaeestablece:

“El gas natural podria conseguir rapidamente ungliancuota de mercado Ssi
estuviera apoyado por impuestos reducidos asi gamotras ventajas de tipo fiscal
durante un periodo suficientemente prolongado gfreciese unas condiciones
estables hasta alcanzar un amplio mercado. La ltefaoesta suficientemente
madura”.

Los vehiculos a gas natural tienen hoy, en cuatde menores emisiones de £ha
clara ventaja sobre la gasolina y es a nivel urbaltmde las mejoras
medioambientales atribuidas al uso del gas nasaralmas importantes, debido a la
gran reduccion de las emisiones de 6xidos de ®itroy particulas.

Las mayores contribuciones a las emisiones de woméates a nivel del aire urbano
provienen, en una mayor medida, del sector tratesplumdamentalmente del trafico
rodado y debido a la dieselizacion del parque.Magculos han evolucionado mucho
para adaptarse a los nuevos requerimientos dearessique marcan las sucesivas
directivas o regulaciones en los diferentes paifegesar de esta disminucion



unitaria, el peso de este sector sigue siendo tapmer debido a la tasa de crecimiento
experimentada en los ultimos afos.

A nivel local los efectos nocivos del transporteasenttan. Contribuye hasta en un
40% en las emisiones de material particulado, Hieectamente a través del tubo de
escape, bien por el desgaste de las pastillazdedry de los nheumaticos, o bien por
la erosion del suelo en las vias de circulaciontréfico es el sector que muestra
mayor contribucion a las emisiones de oxidos dégéno y monoxido de carbono, y
ademas en las nieblas urbanas los efectos deptmdessuponen hasta un 60% e
incluso hasta un 90% en los centros urbanos delgsasiudades.

¢Pero en que se traduce este problema? Recienéeoreperiodico de gran difusion
nacional publicaba:
“El mapa de la polucion revela que el 89% de ldsesirde mas de 100.000
habitantes exceden los niveles seguros para ld’salu
“El tréfico es el principal responsable. Tenemog gghar al coche de las
ciudades”.
“Las particulas causan asma, alergias, problemaspiratorios y
cardiovasculares, y aumentan la mortalidad infantil
“Medio ambiente admite que 17 millones de persoesgiran aire sucio, pero
un estudio encargado eleva la cifra a 31".

Ademas, en declaraciones publicas, la anteriorstfimide Medioambiente cifraba en
16.000 las muertes en las que de una manera oallahala calidad del aire urbano
tenia algo que ver.

Pero todavia se puede hacer algo mas para optilnizare ya esta en mercado. En
sintesis el paquete de medidas para reducir lacomacion causada por el trafico las
podemos dividir en dos: tecnolégicas y no tecnakigi Dentro de estas ultimas,
podemos incorporar la mejora de infraestructuras,etiuccion de la velocidad, la
mayor utilizacion del transporte publico, la pealoracion de zonas,etc., en
definitiva medidas encaminadas a la modificaciorlodehabitos de movilidad de las
personas y mercancias.

En cuanto a las tecnoldgicas, el desarrollo detgso de combustién del motor para
reducir sus emisiones, el post tratamiento de laseg) de escape, junto con la
evolucion de los combustibles, son algunas de kdidas que se pueden contemplar
para la reduccion de los contaminantes.



La utilizacion de gas natural como combustible parautomocion es una solucion
muy adecuada, que permite reducir las emisionesucmmantes y la dependencia del
petréleo. La aplicacion del gas natural como cortibles no es novedosa.
Actualmente existen en el mundo mas de siete nelale vehiculos circulando con
este carburante, por razones economicas, medioatalei® y de diversificacion
energética. El uso del gas natural para vehicalm#$a tenido un desarrollo uniforme
en el mundo debido a la disponibilidad o no de estagia, a los diferentes niveles de
contaminacion, a la politica de precios aplicadh adenbustible y a los tipos de
fiscalidad exigidos, en definitiva, al conjunto deciones llevadas a cabo por los
gobiernos capaces de generar expectativas entre lmglactores del mercado.

En Europa, el pais pionero en el uso de este cdibleug con mas coches rodando
actualmente es ltalia, con mas de 430.000 vehiclasotros paises de nuestro
entorno la aplicacion es mas reciente, pero estagiendo con mucha fuerza, sobre
todo por los acuerdos alcanzados entre gobierntdsates y autondmicos, industria
automovilistica, compafiias energéticas y bandeeagabolineras. Asi Alemania
cuenta con mas de 800 estaciones de servicio gpoatar gas natural y con mas de
60.000 vehiculos. Existe un acuerdo similar en é¢ieardonde se plantean un
horizonte cercano con 300 estaciones y otros 10@&bBulos rodando. Algo similar
existe en Austria, Suecia, Chequia...etc.



En Espafia, GasNatural sdg S.A. ha sido la pioneda entroduccion del gas como
combustible, desarrollandose principalmente eneghrento de vehiculos pesados.
Contamos en la actualidad con casi 800 autobusasos y con unos 700 camiones
de recogida de basuras. Esto supone el desplazamdiemn consumo equivalente de
unos 32 millones de litros de gasoil. Existen 42a@snes de carga para
autoabastecimiento de las flotas de buses y cami@S&) y, ya se ha inaugurado la
primera estacion de servicio de venta al publicovalencia. Esta estacion es el
primer paso para crear una red de distribucion eyjdeenda la utilizacion de este
combustible por todo el pais.
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¢,Cudles son los factores criticos para el verdadgpalso en el desarrollo del Gas
Natural como combustible?. Basicamente, el impulseidido y firme de las
Administraciones; la apuesta real de los fabricalgeautomoviles, ofreciendo una
amplia gama de vehiculos, con mas prestacionea, saisfacer demandas de los
clientes; el compromiso de las banderas de gasa$ine empresas energéticas para
ubicar dispensadores de gas en las EESS y la edgol@a resolucion de los
usuarios.

El Gobierno Espafiol ya incluye al gas natural wdhrcdentro de las medidas de
mejora y de eficiencia energética en el transpolés Administraciones Autondémicas
y Municipales necesitan soluciones para mejorazaladad del aire de las grandes
areas urbanas. Dentro de la EstrategjgAbhorro y Eficiencia) del IDAE, ya se

contemplan ayudas concretas referidas a la renmvae flotas, como a la estacion de
llenado. Comunidades autonémicas como Madrid ylQf@aya disponen de planes
concretos de mejora de la calidad del aire y Ayargatos como el de Madrid ya

tienen una estrategia local de mejora de la calilhéire, incorporando una serie de
medidas concretas en el &mbito del transporte.



Ademas existen incentivos fiscales reduciendo omiexido del impuesto de

matriculacion en funcion de las emisiones de, C®ero desde las Administraciones
se pueden contemplar otra serie de paquetes deasedelativamente sencillas y que
tienen experiencia probada en paises de nuestmeniNos referimos a temas como:

a.

Contemplar el impuesto reducido de matriculaciansalo en funcion del CQ
sino también en funcién de la reduccién de emisianee mejoren la calidad del
aire (basicamente 6xidos de nitrégeno y materidiquaado).

Promulgacion y/o revision de los planes de meja&dadcalidad del aire en las
diferentes CCAA y Ayuntamientos con rango de old@aumplimiento.

Creacion de zonas urbanas de bajas emisiones ringetds y ventajas en el
acceso/estacionamiento, entre otros, a los velsicule utilizan gas natural como
combustible.

Prioridad para los taxis que utilicen combustikdédernativos en la recogida de
clientes en estaciones de ferrocarril, aeropugrfzeradas.

Incorporar el biometano (biogas mas gas naturdd) lsta de biocombustibles y
sus objetivos planteados.

Extension del uso del gas natural a flotas de cges/municipales.

Modificacion de los PGOU en lo relativo a los es$pachabilitados para el
repostaje de combustible incluyendo normativa gerenfia el suministro de gas
natural.

Habilitacion de espacios y zonas en los municidmsde poder establecer puntos
de repostaje, tales como centros logisticos deiliston de mercancias y
servicios, suelo de titularidad municipal, silosndgquinaria, etc.

Incorporacién de clausulas a los pliegos y comsude renovacion de las flotas
de servicio publico municipales, que favorezcaadquisicion de vehiculos que
utilizan gas natural, frente a los que utilizan bostibles tradicionales.



Para terminar, a modo de conclusién y resumercandjue el gas natural como
combustible es la mejor y mas sencilla alterngtnabada y existente para mejorar el
problema actual de calidad del aire en las ciudpdegue:

1. Reduce los oxidos de nitrégeno en mas de un 85fagtipamente no emite

particulas.

No contiene plomo ni trazas de metales pesados.

Mejora el efecto invernadero reduciendo las emesatel CQ entre un 6 y

un 20%.

4. Mejora las emisiones acusticas frente a los contiesttradicionales.

5. El gas natural es 100% compatible con la utilizacé biometano (biogas
tratado), el cual es un combustible totalmentevabie.

6. El gas natural y gran parte de su tecnologia, slevpuente a la tecnologia
del hidrogeno.

7. El gas natural como combustible proporciona ahososnomicos a los
usuarios alrededor de 25%.

8. El gas natural se utiliza en vehiculos de seripe@almente disefiados y
fabricados para ello por las principales marcas.

9. Existen mas de siete millones de usuarios en etimgnoe lo avalan.
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